CHRYSLER 160, 160 GT, 180 a 2 Litres

Zrozeni Chryslera 160/180
i ik - - V 60.letech, kdyz francouzské znacka Simca odprodala
svlj vétSinovy podil (63%) americkému koncernu
' Chrysler, doslo k pifejmenovani spole¢nosti na Chrysler
France. Znacka Simca tak zmizela z tovarni brany a
nahradil ji Chryslertv pétithelnik. Tato skute¢nost se
setkala s vyrazné¢ negativni reakci francouzské
vefejnosti, kterd jednu dobu dokonce vozy Simca
casten¢ bojkotovala a teprve v 70.letech vSe utichlo.
Pres slozitd jednani se sice Francouziim podafiilo
& zachovat znaCku Simca pro vSechny vyrabéné modely,
ale zlom nastal tehdy, kdyz se spolecnost Chrysler
France snazila pronlknout na $ir§i evropsky trh a rozhodla se vyprojektovat zcela novy
automobil, ktery by pln¢ vyhovoval evropskym zakaznikiim a zaroven se stal vlajkovou lodi
automobilky. Projekt dostal interni ndzev C-Car. V Britanii mél byt viiz na trhu pod znackou
Humber (jejiz velké modely se prestaly prodavat v r.1967), ve Francii mélo jit o vozidlo, které
by bylo v hierarchii znacky nad Simcou 1301/1501 a postupné ji i nahradilo.
Vyvoj probihal paraleln¢ ve Francii a Velké Britanii, kde spolecnost Chrysler Corp. vlastnila
znacky, spadajici do skupiny Rootes Group. Ke koordinované spolupraci mél vSak evidentné
hodné¢ daleko, nebot’ obé znacky vyvijely zcela odlisny viiz v nadé¢ji, Ze jejich navrh zvitézi.
Design britského vozu vytvotil designér Roy Axe a vychazel ptitom ze stylistické ndvaznosti
na tzv. B-Car, coz byl Hillman Avenger. Simca vytvofila vz, oznaceny jako Projet 929.
Vedeni koncernu se nakonec rozhodlo pro britsky navrh, ovSem s pouzitim néckterych
francouzskych komponentt a s tim, ze bude existovat verze pro britsky a pro francouzsky trh.
Automobil se mél zacit vyrabét v obou zemich a to hned v n€kolika verzich: jako standardni
verze, oznacend Hillman, jako sportovné ladény Sunbeam 2000 a luxusni Sestivalcovy
Humber 2500. Ve Francii m¢la ztstat znacka Simca zachovéna, pricemz Sestivalec mél byt
k mani pouze v Britanii, protoze ve Francii se o n¢j kvuli vysoké dani na velké motory
neocekaval velky z4jem. Francouzi méli vlastni motor pfipraven. Britové prosadili svlij navrh
konstrukce ptfedni napravy, ovSem jejich idea pouzit u zadni napravy zavéSeni de Dion byla
hned v pocatku opusténa ve prospéch francouzského navrhu pouzit tuhou zadni napravu.
Britim se nepodafilo prosadit ani montaz pétistupiiové pievodovky.
Pocatkem roku 1970 ale doslo k dal§imu zlomu a zadsadni zméné projektu — koncern Chrysler
se z uspornych davodi ptiklonil k tomu, ze se bude vyrabét pouze jedind verze, jak pro
britsky, tak pro francouzsky (a tedy evropsky) trh. Ke zdéSeni Brit padlo nejen rozhodnuti o
tom, ze motor bude pouze jediny a to francouzsky, ale 1 o tom, Ze viiz se v Britanii vyrabét
vibec nebude. Bylo to v dob¢, kdy byly v britské tovarné uz instalovany ¢asti linky pro
vyrobu motort 2000 a 2500 ccm. Americky vlastnik vSak nepfipoustél diskusi —
z francouzského prototypu se mél pouzit rovnéz design pfedni Casti a interiér. Penize
vénované na vyvoj britskych motorti (fadové
desitky miliont liber) byly doslova vyhozené
oknem...

American z Parize &
Novy viz byl vetejnosti poprvé predstaven v E‘
1été roku 1970 a to jako nova ,,velka® Simca s
americkou tvéfi. Na vefejnost pronikly jiz prvni
snimky vozu spolu s nékterymi technickymi
udaji. American z Pafize bylo oznaceni, které



se v tisku v souvislosti s premiérou nejednou objevilo (dokonce i dobovy Cesky Automobil jej
pouzil) a zejména v Britanii si vyslouzilo mnoho ironickych komentari — vzdyt valné cast
vozu byla britskd a amerického na ném ve skutecnosti nebylo mimo jména (a automatické
pirevodovky, zpocatku montované jen na piani) vibec nic! Toto oznaCeni a cCasteCné
nefrancouzsky ptivod vozu navic opét zptsobily vinu odporu i ve Francii, takze novy Chrysler
to hned na zacatku nemél zrovna lehké jak ve své domovské zemi - Francii, tak ani v Britanii,
kde vlastné vznikl. Prvni prospekty a reklamni
kampané¢ také nebyly novému modelu na jeho
cest¢ zivotem zrovna napomocny, nebot
hlasaly kupft.: ,,Novy koncept: Francouzsky
Chrysler. Francouzska technika. Americky
komfort. Vychutnejte si sériové luxusni
vybaveni nového Chryslera za ptiznivou cenu®.
V dasledku piehnaného zduraziovani
amerického ducha nového modelu byly
prodejni vysledky modelti Chrysler 160/180 ve
Francii tak Spatné, Ze doslo ke kuriozni situaci.
Model Simca 1501 byl vyrobcem pocatkem 70.let stazen z francouzského trhu s tim, ze jej
nahradi Chrysler 160 a dodaval se pouze na export. Pod tlakem Spatného prodeje Chryslera
160 vsak Chrysler France rezignoval a roku 1974 Simcu 1501 na francouzsky trh znovuuvedl.
Vratme se ale zpét do roku 1970, kdy byl novy viiz piedstaven veiejnosti. Cile bylo ze strany
vyrobce pres vSechny zmatky s vyvojem nakonec dosazeno a vefejnosti byl pfedstaven
automobil klasické koncepce, ktery byl prezentovan jako pohodlny a prostorny rodinny viz.
Nebyl sice nijak mimotadny, ale celkové znamenal mezi konkurenci rozhodné velmi slusny
standard, nebot’ svym provedenim, vybavou a jizdnimi vykony ptedstavoval vykonny a po
vSech strankach kvalitni automobil stfedni tfidy. Velmi vykonny, moderni ¢tyivalcovy motor s
rozvodem OHC a vackovym hiidelem v hlavé, umoznil vozidlu dosahovat vysoké maximalni
rychlosti a vyborného zrychleni (Jaka Skoda, Ze se po celou dobu vyroby neobjevila Brity
navrhovana pétistupnova pievodovka, kterou v té dobé mél jiz kupt. generané starsi Fiat
125).

Zakladni model Chrysler 160 byl vybaven motorem se
zdvihovym objemem 1639 ccm o vykonu 80 koni a dosahoval s
nim rychlosti 155 km/h . Modely 160 GT a 180 mély motor o
objemu 1812 ccm a vykonu 97 koni a dosahovaly nejvyssi
rychlosti 170 km/h. Mens§i motor mél jednokomorovy, véEtsi
dvoukomorovy karburator Weber. VSechny modely s vyjimkou
stoSedesatky (160GT mél motor z typu 180) byly vybaveny
automatickym syti¢em. Novy Chrysler mél synchronizovanou
Ctytstupnovou prevodovku (odvozenou od modelu Simca 1501,
ptvodné konstruovanou firmou Porsche) a za piiplatek i
americkou tfistupiiovou automatickou pievodovku koncernu
Chrysler. Celkova hladina hluku byla velmi nizka.

Ptedni kola byla podle britského projektu nezavisle zavéSena na
spodnich pficnych ramenech a vzpérdch McPherson. Zadni naprava vychazela
z francouzského prototypu, kde stejné¢ jako u typu Simca 1301/1501 byla ndprava tuha.
Nejslabsi model Chrysler 160 m¢l vzadu brzdy bubnové, zatimco modely 160 GT a 180 mély
vSechny ¢tyfi kotoucové. VSechny modely mély posilova¢ brzd. Pneu mély standardni rozmér
165 SR 13.

Samonosnd, celokovova karoserie byla Ctyfdvérova, pétimistnd a nezapiela svij anglicky
ptvod a piibuznost s Hillmanem Avenger i navzdory piepracované predni Casti. Celkova
délka vozu byla 4,46 m a Sitka 1,73 m. Dobry vyhled umoziovalo velké piedni sklo a i




vyhled do stran byl velmi dobry, pouze Siroké C-sloupky a opérky hlavy omezovaly vyhled
vzad. Zadni okno bylo u vétSiny modeli elektricky vyhtivané.

Mimotadné pohodli zajistovala mekka a hned od prvnich sérii dobfe tvarovana sedadla.
Pfedni sedadla byla podélné posuvna, opéradla setiditelna, umoziujici lizkovou upravu.
Zadni sedadlo bylo vcelku a s vyjimkou modelti 160 mé¢lo zasunovatelnou sklopnou loketni
opérku. Piistrojovd deska méla vrchni kryt z bezpecnostniho mékcéeného plastu, obsahovala
uzamykatelnou (mimo modelu 160) schranku a kruhové pfistroje, znamé z typu 1301/1501,
které byly osvétleny zelenym svétlem. Model 160 nemél otackomér. VSechny ovladaci prvky
byly velmi dobfe dostupné. Sedadla byla potazena bud’ kozenkou v rGznych barvach nebo
kombinaci kozenka/textil. Zavazadlovy prostor mél objem 400 litrGi a byla v ném umisténa
rezerva. Mezi standartni vybavu patfilo mj. vnitini zpétné zrcatko den/noc, slunecni clona se
zrcatkem a couvaci svétlomety . Za priplatek se dodavala i1 Cerna vinylova stfecha. Napft. pro
britsky trh ale byly jiz od poc¢atku standartn€ dodévany jiz i samonavijeci bezpecnostni pasy, u
nekterych modell byly od pocatku montovany boc¢ni opakovaci blikace, které se ve standardni
vybavé objevily az v .1977.

Modely do roku 1972 se vyznacovaly ve srovnani s pozdéjSimi rocniky hlavné tim, ze mély
malé chromové poklice 13" kol, nemély chromové listy na boku karoserie ani pod dvetnimi
okny a nerezové liSty na pfednim a zadnim okné. Na C-sloupcich byly umistény vétraci
miizky. Uvnitf vozu nebyla zatim pouzita imitace dieva. Celé ¢alounéni dveti bylo naprosto
odli$né od pozd¢jsSich modelt.

Po prvnich zkuSenostech z provozu doslo pro modelovy rok

Unser As = 1973 k ftad¢ technickych a vzhledovych vylepSenim.

Technickd vylepSeni zasdhla motor (zcela odlisny byl mj.
rum karburator, ktery nyni vyrazné snizil spotiebu), fizeni, predni
napravu atd. Z vné&jSiho pohledu byly ihned patrné chybéjici
vétraci miizky, viiz obdrzel bo¢ni ochranné listy, liSty pod
dveinimi okny a liSty kolem lemu blatnikii a v neposledni
fad¢ 1 Siroké nerezové liSty prfedniho a zadniho okna. Zcela
nové byly poklice kol, zakryvajici cely, nyni jiz 14" disk. Na
prvni pohled téz zaujaly §irSi pneumatiky (175 SR 14).
Interiér byl oproti modelu zpodzimu 1971 znaéné
piepracovan (k vétsin¢ zmén doslo jiz v pribéhu roku 1972) a
doznal tfady zmén: nové calounéni dvefi se zménénymi

ﬂilﬂlﬂ'ﬂ"]'ilﬂr 2 Liter oylédacimi Rrvky, imitace (Vifeva, Sir§i nabidka potahO\VI}'lch

latek, atd. VSechny tyto zmény posunuly Chryslera kuptedu

nejen po strance technické, ale i estetické. Hlavni udalosti pro
rok 1973 bylo ovSem uvedeni nového modelu fady a to typu Chrysler 2 Litres, ktery byl
piedstaven na Autoshow 1972 v Amsterdamu. Viz
s motorem o obsahu 1981 ccm byl kmani pouze
s americkou automatickou pfevodovkou a ve
standardni vybavé nabizel vSe, co bylo dosud v této
modelové tfadé¢ k méani za priplatek plus jesté dalsi
novinky. Na prvni pohled byl rozeznatelny podle
oznaceni na C-sloupku a podle vinylového potahu

L4

vvvvvv

potahovymi materidly, nez pro ,chudsi“ verze.
Dvoulitrové oznaceni bylo umisténo vpiedu i vzadu.
Pfedni maska byla ve svych prohlubnich doplnéna
dvéma  pfidavnymi  dalkovymi  halogenovymi
svétlomety.




Chrysler France nyni se svymi modely Ch 160/180/2 L obsahl rizné kategorie vybavy a
mohl tak pomérné dobfe konkurovat ostatnim francouzskym domacim voziim jako byly napf.
Renault 16, Peugeot 504 a Citroén ID/DS. Stejné jako jiz mnohokrat, zasédhla vSak vedle
Spatného marketingu do historie vozu dalsi smiila — prvni rocniky byly mimofadné nachylné
na nadmérné opotiebeni vackového htidele, které postihovalo zejména vozy, pohybujici se
pirevazné v méstském provozu. Ve Francii se Chrysler touto zavadou pomeérné rychle
»proslavil“,  coz  ¢islim
prodeje v nasledujicich letech
prilis nepomohlo.
Vletech 1974 — 1975 se
v historii Chryslera neudalo
nic pievratného s vyjimkou
toho, ze v Australii byla
zahdjena vyroba australské
verze  modelu  160/180,
o W Chrysleru  Centura (vice
v kapltole Australske Chryslerjy) a Jeste na jafe 1975 byl na evropskem trhu viiz, v podstaté
identicky s modelem 1973. Tovarna kupodivu tuto fadu nijak neinovovala a to ani v téch
ohledech, kdy by zména nebyla ndkladné a na slabinu vozu upozornioval nejeden dobovy test
— dobrym prikladem jsou stérace a ostiikovace, které¢ podle tehdejSiho francouzského tisku
patii spise do 60.let, nezZ do nového vozu vyssi stfedni tfidy. Pro¢ vyrobce ,,zapomnél na viz,
ktery stal na nejvyssi pficce firemni hierarchie, je jednou ze zdhad, které se k historii téchto
vozl vazou.
V roce 1976 doslo k poslednim relevantnim zménam ve vyrobé francouzského Chryslera. Na
vozy se nyni standartné montovaly dvouokruhové brzdové valce, prepinani sani motoru s
termostatickym ¢idlem a inovovany karburator. Zménil se kuptikladu i koberec, ktery mél ted’
zesilenou tlumici vlozku. Ani vroce 1976 se ale Chrysler 180/2 Litres nedockal zadného
z dopliiki, montovanych na lepsi verze fady 1307/8, ktera ptitom stala ve firemnim Zebticku
o stupinek niz. Centradlniho zamykani, elektrického stahovani oken, stéraci svétlometd,
oteviraci stiechy, ale ani kontrolky zatazené ru¢ni brzdy se Chrysler nedockal az do konce své
vyroby. Pro¢ tomu tak bylo, to je dnes tézké uhadnout, ale jisté je, ze ostatni francouzsti
vyrobci u svych lepsich modeld (Peugeot 504, Renault 16TX) tyto doplitkky vétSinou nabizeli.

Spanélské finale

Modelovy rok 1977 (vyroba od zafi
1976) znamenal ale prece jen konecné
vyraznéj$§i zmény i pro Chryslery. Tou
nejprekvapivéjsi  bylo  prejmenovani
vSech  Chryslert! Knému  doslo
k souvislosti s chystanym  pievzetim
evropskych filidlek koncernu Chrysler
francouzskou skupinou P.S.A. (Peugeot-
Citroen). Z Chryslera se tak stala opét
Simca, ovSem ani puvodni typové
oznaceni se nedochovalo, ale pfizplsobilo se systému znaceni fady 1307/8, kde prvni
dvojcisli oznacuje obsah nejmensiho motoru fady (u Chryslert tedy nyni 16 podle nejmensiho
Chryslera 160), druhé pak zdanitelny vykon motoru (CV). Z Chryslera 160 se tak stala Simca
1609, z Chryslera 180 Simca 1610, Chrysler 2 Litres se ale z n¢jakého divodu nikdy Simcou
1611 nestal. Vyrobce se rozhodl pro oznaceni Simca 2 Litres Automatique. Pro¢, opét tézko
fict... Vyraznym meznikem v historii Chryslerti bylo i to, Ze se v letech 1976/77 vyroba
presunula z francouzského Poissy do Spanélska, kde Chrysleru patfila tovarna nékdejsi




znacky Barreiros. Nékteré zdroje ovsem uvadéji, ze vyroba modelu Simca 2 Litres ziistala
castecn¢ v Poissy zachovana. Jest¢ v roce 1976 ale spole¢nost Chrysler France rozhodla o
pripravé naslednika Chryslera, ktery by distojné nahradil stavajiciho vlajkovou lod’ znacky.
Zacal se tedy rodit novy projekt oznacovany jako Project C 9, ktery nese pozd¢ji jméno
Talbot Tagora.

Spanélské Chryslery, nebo vlastnd Simcy 1609/1610 a 2 Litres se uz na prvni pohled
vyznacovaly oproti svym pfedchiidcim nékterymi odliSnostmi, které ptevzaly z dosud
nejlepsiho modelu fady, tj zdvoulitru. Slo o standardni vybaveni vinylovou stiechou
(nejCastéji v Cerné barve, ojedinéle se doddvala i v odstinu svétle hnédém ¢i svétle
krémovém), dalkovymi pfidavnymi halogeny, luxusnéjSim interiérem, vyuzivajicim kostry
sedacek z dvoulitru s mirn€ inovovanym ¢alounénim, iplnou novinkou pak bylo tranzistorové
zapalovam od roku 1977 identické pro vSechny Chryslerovy evropske vyrobky.

i . Zcela novym modelem ftady, ktery
ovSem vznikl pouze pro domaci
Spanélsky trh, byl Chrysler Diesel
pohanény vznétovym  motorem
Jg Barreiros. Diesel se vyrdbél ve
= dvou stupnich trovné vybavy, jako
Chrysler 180 Diesel a Chrysler 180
Diesel Lujo (tzn. ,de luxe®).
Luxusni model mél ténovana skla,
piidavné halogenové svétlomety a
dalsi odliSnosti, které se b€hem
AL : _ | vyroby rizn& ménily. Zvenku nebyl
CHRYSLER DIE;IH._ : _ = ~ Diesel oproti b&znému modelu 180

' ) - nijak nadpadny, na levé casti vika
zavazadlového prostoru byl napis Diesel (na témze misté je u 2L népis Automatique, resp.
Automatico), uprostied masky byl znak, podobny znaku dvoulitra, jen misto loga 2L tam byl
napis Diesel. Pti podrobnéj$im pohledu byly patrné mensi pneumatiky o rozméru 165SR14.
Pozdéji, s prechodem tovarny pod kiidla koncernu P.S.A. se nazev Simca zménil na Talbot.

Na nékterych castech vozu, kuptf. na palubni

Lﬁ%ﬂ?ﬂfﬂ desce, se vSak nazev Chrysler dockal paradoxné
FORGUE TA UMANDC ES EL ; <z . ,
AI-ID]I.EI.'.I COMO EL L1J konce vyroby pocatkem 80.let. Zda se ale navic,

7e ve Spanélsku se cela fada alespoit néjakou
dobu jeste prodavala jako Chrysler 180/2 Litres a
nikoliv jako Simca 1609/1610. Jméno Chrysler
zustalo do posledni chvile zachovano 1 na
britském trhu. Dalsi zahada...

Motor, pouzity pro dieselovou verzi ze zasob
tovarny Barreiros, byl atmosféricky vznétovy
Ctyfvalec s nepiimym vstfikovanim paliva o
obsahu 2007 ccm, ktery daval pii 4000 ot/min
vykon 65 koni. Je jasné, Ze motor o zminéném
vykonu nebyl pro vozidlo o hmotnosti 1225 kg
nijak pfedimenzovany, o ¢emz svéd¢i maximalni
rychlost 134 km/h (podle 1daji vyrobce).
Zakazniky, jimiz byli ve velké mife Spanélsti
taxikari (jiz nabizel vyrobce specialni verzi), to
vSak nijak neodrazovalo, nebot’ pro né¢ byly
dualezité udaje o spotiebé paliva 6,5 litru nafty pfi

80 km/h a 9 I nafty ve méste.



Ve vyse uvedené verzi se zacal Chrysler 180 Diesel
prodéavat nékdy v roce 1977. Uz koncem roku 1976 ale
ve Spanélsku vstoupil v platnost novy dafiovy zakon.
Chryslery Diesel 1 2 Litres se okamzité dostaly do
nejluxusnéj$i danové tifidy a jejich prodejni cena
rapidné vzrostla. Vyrobce na to zareagoval tim, Ze
vedle modelu 2 Litres zavedl verzi 1812 ccm
s automatickou prevodovkou, u Diesela snizil obsah motoru o 90 ccm, takze se viiz obratem
dostal do niz$i danové tfidy. Vykon ani spotfeby se nijak vyrazné nezménily. Na vyhodné
ceny Diesela s men$im obsahem a stoosmdesatky s automatem upozoriiovala rozsahla
reklamni kampan, jejiz jeden inzerat vySe pietiskujeme.
Ve Spanélsku se Chrysler doc¢kal i toho, co mu vyrobce
pomérné nepochopitelné¢ uptel — dalSich karosaiskych
. variant. Slo o dila malé $pandlské karosarny jménem
Carrocerias PV, ktera se specializovala na upravy
vyrobkii firmy Chrysler Barreiros. Provadély se zde
prestavby vozidel Simca 1200 Break (tj. Simca 1100, ve
- Spanélsku zna¢end jako 1200) na sanitni prodlouZenou
- verzi, Chryslerd 180 (resp. 1610)/2 Litres na
prodlouzenou limuzinu a sedmimistné kombi, stejné jako
vrcholného modelu firmy, typu Dodge 3700 na limuzinu, kombi a vozidlo rychlé zachranné
pomoci se zvySenou stiechou.

Vyroba Chrysleru ve Spanélsku vydrzela az do prvni poloviny 80.let, pfiemz nejdéle se
vyrabély dieselové verze. Vyroba benzinovych dvoulitrii skoncila zfejmé v roce 1981. Piesné
datum ukonceni vyroby dieselovych verzi neni
piesné znamo. V modelovém roce 1979 doslo
nejen k nékolika vzhledovym zménam (Siroké
samolepici liSty na bocich karoserie nahradily
dosavadni nerezové, zménila se liSta mezi
zadnimi svétlomety, zmensily se poklice kol),
ale 1 ke zméné motorizace modelu 1610, ktery

: byl od tohoto roku vybaven dvoulitrem 1981 ccm
se Ctyfstupiiovou pievodovkou. Jeho oznaceni se
ale nikdy nezménilo na 1611 tak, jak by

piikazovala zavedena logika znacCeni. Mozna
nechtél vyrobce zakazniky maést, protoze v téze
dobé¢ za dramatickych okolnosti piejmenoval
vSechny svoje vozy ze Simcy na Talbot a to ke
zmateni zdkaznikl jiz celkem spolehlivé stacilo.
Chaotické ménéni nazvli firmy i jednotlivych
typl, obavy zdkaznikii z budoucnosti znacky, to
vSe sehrdlo svou ulohu v nasledujici nepfilis
slavné historii znacky talbot. Zatim jsme ale v
roce 1979 a velkd reklamni kampan, rozjeta
novym vlastnikem, skupinou P.S.A, ujistuje
zakazniky o tradici a kvalit¢ automobilt
Talbot...

Posledni Simcy Talbot 1610 a 2 Litres
Automatique byly v Evropé v nabidce v letech
Vi s e e n U DAY 1980 a 1981 (v nekterych katalozich, kupt. ve
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francouzském, ale uz v roce 1980 nabidka Talbotu kon¢i modelem 1510). Model 1609 byl
naposledy nabizen na nékterych trzich (Nizozemi) jesté v roce 1978, informace z nékterych
pramentl o tom, ze vyroba skoncila v roce 1976 jsou neptesné. Dieselové taxi verze se ale ve
Spanélsku vyrabély ziejmé jesté dost dlouho, snad az do poloviny 80.let. Jaké byly jejich
odli$nosti proti pfedchozim
roCnikim, se ale dodnes
nepodafilo zjistit.

Ve Francii se od roku 1970
do roku 1980 wvyrobilo
celkem 300.978 kust
Chrysler. Ve Spanélsku
prozil Chrysler svou druhou
zivotni etapu, zejména diky
uspésné taxiverzi. Presny
pocet ve Spanélsku
vyrobenych kust se
nepodaftilo zjistit, nelze ale ptredpokladat, ze by se celkem vyrobilo v obou zemich vyrazné
vice, nez 500 tis. kust vSech verzi. Srovname-li tyto pocty s prodejem nejvétsSiho domaciho
rivala Chrysleri, Peugeta 504, jehoz se jen jako sedanu prodalo ptes 2,6 milionu exemplait
(vSech verzi pak 3,7 milionu), je jasné, Ze se n¢kde
stala chyba. Byl Chrysler 160/180/2 Litres Spatny
automobil? Vibec ne, vzdyt i1 dobové testy o ném
mluvily pozitivné a pokud mu néco vytykaly, nebolo
to nic, co by vyrobce nemohl pomérné snadno a
rychle napravit. Chrysler byl viz, ktery svou
technickou urovni (velmi vykonny a Gsporny motor
OHC, 4 kotoucové brzdy, ptfesné fizeni, kvalitni
dilenské zpracovani) pfed¢il mnoho svych
konkurenti a rozhodné nelze fict, Ze by byl horsi,
nez tieba pravé Peugeot 504. Jesté dnes lze po
zkuSebni jizd¢ s ndlezit¢ udrzovanym Chryslerem
180 zodpovédné fici, ze Slo na svou dobu o velmi
dobry, spolehlivy, pohodIny i ptekvapiveé usporny viz. Problém ovSem nebyl ve voze samém,
ale v marketingové politice automobilky, ktera
historii Chryslera 180 zahgjila chaotickymi
zménami ve Vvyvoji vozu, Kkorunovala
nestastnym uvedenim na trh a ukonc¢ila zdnikem
svych evropskych filidlek. Chrysler 180 m¢l na
to, aby se stal jiz pocatkem 70.let tim, ¢emu se
dnes ftika ,,globalni automobil”, tj. vozem,
vyrabény sriznymi obménami v nékolika
zemich svéta. Pomérné nepochopitelné koncern
Chrysler neuskutecnil ani Umysl exportovat
Chryslera 180 do USA a Kanady, kde by jim
mohl Uspésné zaplnit v dobé ropné krize tak
perspektivni segment trhu maloobsahovych
vozidel a prltom by Slo o viz, ktery by byl pro severoamerické trhy jist¢ piijatelny.
Z velkolepych plant ztstalo jen torzo a Chrysler 180 se dnes stal v ucebnicich marketingu
Casto citovanou ukdzkou toho, jak se to nema délat. Pokud se v podobném zdroji doctete o
tom, ze Chrysler 180 byl Spatny automobil, nevéite tomu. Chyba se tehdy stala uplné n¢kde
jinde.







	Přední kola byla podle britského projektu nezávisle zavěšena na spodních příčných ramenech a vzpěrách McPherson. Zadní náprava vycházela z francouzského prototypu, kde stejně jako u  typu Simca 1301/1501 byla náprava tuhá. Nejslabší model Chrysler 160 měl vzadu brzdy bubnové, zatímco modely 160 GT a 180 měly všechny čtyři kotoučové. Všechny modely měly posilovač brzd. Pneu měly standardní rozměr 165 SR 13. 

